Centro de Interpretacion del

Ferrocarril de La ROhIa

El recorrido por el Centro de
Interpretacion de La Robla permite, a
través de diversos medios y soportes, un
acercamiento a la historia, mas que del
ferrocarril, que también, de las gentes
que han hecho de €l un tren centenario.

La propuesta de interpretacion del hullero
se divide en cinco blogues de contenido:

Otra miradTgcﬁobIa

Un espacio de bienvenida en el que se ofrece una particular aproximacion
mediante imagenes a los escenarios del ferrocarril.

Claves pata un .
errocarrt

Se introduce al visitante en el contexto econdmico y territorial que permitio
la construccién del ferrocarril.

erroviaria

Una comm?idad .

Ambito en el que las gentes y los escenarios donde desarrollaron su vida
vinculada al ferrocarril constituyen los contenidos, mezclandose documentos
originales de la gestion de la compaiiia con testimonios gréficos del dia

a dia del tren y las estaciones a lo largo de su historia.

Las potegcias.

Permiten aproximar al visitante de la mano de sus protagonistas a la
experiencia de un ferrocarril conocido por la dificultad de su trazado, las
nieves, la diversidad de su material rodante, sus ritmos particulares, la
cercania al territorio que atraviesa, la olla o el estraperlo.

Una invitacion a renunciar a la nostalgia de un ferrocarril vivo que espera
al viajero para compartir |a experiencia de un trazado centenario.
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Breve historia
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En 1894 quedaba oficialmente inaugurado el Ferrocarril hullero de La Robla
a Valmaseda, 284 kilémetros de linea ferroviaria disefiados por D. Mariano
Zuaznavar, que, atravesando Vizcaya, Burgos, Cantabria, Palencia y Ledn,
la convertirian en el tendido de via estrecha mas largo de toda Europa
Occidental.
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Bz so

Calificado por algunos autores
como un tren de corte colonial,
su planificacion, construccion
y puesta en funcionamiento hay
que entenderlas en una es-
trategia de mas largo alcance
La Robla nace, financiado por
capitales vinculados a la in-
dustria pesada y la banca
vascas, para transportar la
hulla y la antracita que co-
menzara a explotarse siste-
maticamente en las montafas
leonesas y palentinas a partir
del dltimo cuarto del siglo XIX,
con el objetivo de alimentar la
potente siderurgia vizcaina.

Aungue el trazado original ya
cumplia los objetivos iniciales
propuestos, el tendido definitivo
se realizd en tres fases. En la
primera se construyé el tramo
de La Robla, punto de enlace
con los ferrocarriles del Norte
y con las cuencas mineras a

que éstos daban servicio, a
Valmaseda, localidad vizcaina
donde se unia mediante una
concesion con el ferrocarril
Santander-Bilbao, que posi-
bilitaba la llegada de los
convoyes y el mineral hasta su
destino, la cuenca del Nervion
los carbones castellanos y
leoneses. En una segunda
etapa se prolongd hasta la
localidad de Luchana, con lo
que la via alcanz6 los 312 ki-
lometros de longitud. Final-
mente, ya en 1923, se completd
el trazado con un ramal que
unia Matallana con Ledn.
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Si bien el carbon y su transporte
constituyeron la causa de su
construccion, lo cierto es que La
Robla permitio la puesta en ex-
plotacion de otras industrias a lo
largo de su recorrido, siendo las
UENENEIEIENENIEENEREN
con la extraccion de arenas y

aridos —actividad que atn se mantiene
en la localidad burgalesa de Arija—
para, entre otros productos, la elabo-
racion de vidrios.

Minerales, productos agricolas, materias transformadas convivieron con
el uso de la linea por parte de los habitantes de las comarcas que atravesaba
el ferrocarril. El paso de los afios propicio que los castellanos hiciesen de
La Robla la via para buscar nuevos horizontes en las ciudades del norte.
Los vizcainos, por su parte, vieron en el hullero un medio idoneo para un
turismo estacional con destino en las Merindades burgalesas.

La dependencia del ferrocarril
con respecto a la explotacion de
las minas provocd lo inevitable.
La crisis de éstas ocasiond una
progresiva pérdida en la renta-
bilidad de la via férrea. no mi-
tigada por la puesta en marcha

de diferentes planes de mejora. En 1972,
el Estado, a través de FEVE, se hace
responsable de su gestion, abriéndose
paso un largo periodo de dos décadas
de prolongada agonia en el que se su-
primio la circulacion de viajeros. Desde
mediados de la década de los noventa.
se pusieron en marcha diversas inicia-
tivas de recuperacion del ferrocarril que
permitieron que se reanudase con ga-
rantias la circulacion de carbones —en
esta ocasion, procedentes de los puertos
del Cantabrico con destino a las centrales
térmicas palentinas y leonesas—y que,
desde 2003, volviese a recorrer su trazado
= el Transcantabrico. dltima fase de la
B restitucion completa del trafico de via-
== —_— jeros en la totalidad del recorrido de La

=—=—u Robla.




