La Olla Ferroviaria:
artilugio suculento
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Magquinistas y fogoneros de La Robla, aplicaban el vapor de la
locomotora a un recipiente para calentar o cocer la comida que
i consumian en la parada de Mataporquera. Mas tarde guardafrenos
y jefes de tren quisieron imitarles pero utilizando carbén.

Comentaron la idea con el sefior ESTEBAN GARCIA MARTINEZ
Jefe de Taller llamado “Hojalateria”. Se puso a la labor y nacid
la OLLA FERROVIARIA. Ocurria hacia el afio 1915.

Después de varios prototipos iniciales, se alcanz6 el sistema
actual (figura). Consiste en un puchero o cazuela de barro
o porcelana con su tapa, abrazado en su parte alta por

un collarin con asas.

El cuerpo externo de la olla es un cilindro al que se aplica:
una ventana en la parte mas baja como tiro principal, una
serie de perforaciones en la parte mas alta (salida de
humos), un asa para el transporte y patas .

El fondo de este cilindro esta rematado por un cono con
perforaciones, parrilla donde se produce la combustion del
carbén, facilita el tiro y la evacuacidn de cenizas.

El puchero tomado por las asas del collarin se introduce en
este cuerpo externo, quedando suspendido. Asi el aire caliente
de la combustién esta en contacto con el fondo y todo el contorno
del puchero, antes de salir al exterior por las perforaciones de
la parte alta.

La cazuela/olla/puchero, rodeada de aire caliente a temperatura
constante y no muy elevada, realiza una coccién lenta y garantiza
el éxito culinario de la OLLA FERROVIARIA.

Fiestasytecetas

; Elrlris'o de la Olla fue divulgado por los ferrovia.i.fio;fuera del émbit.o-

~detrabajo y hoy se guisa en ella en todo tipo de acontecimientos,

—siendo-protagonista-de-innumerables fiestas populares.—

“En Mataporquera se atiza con concurso sobre todo el Dia del

| —Carmen (16-de julio),-patrona-de los ferroviarios.-En-el-Sur-de

~ Cantabria, destaca el concurso de Ollas de San Sebastian en

Reinosa el 20 de enero. En el trazado de “La Robla”, sobresalen

—*“Las Pucheras™ de San Severino et 23 de octubre en Balmaseda
__(con guiso de alubia roja).

~Etguiso tradicionaten€ampoo Los Valtes {Sur de €antabria) son— |

_las patatas con carne de ternera.

—Esta-tradicién-a-dado-nombres-legendarios-en-elbuen-hacerde— |

e ‘este guiso como Antero Iglesias, Eugenio Ruiz “El Pipas”, Julidan

|

|

Postigo y Pedro Luis Martinez “El Chispas”. Especial mencién

—Patatas y legumbre resultan
——grio, conrabo deternera; gar-

~alubia pinta con chon, etc.

 Sobre re'cérir:a's, 'pahrt'as y

merece Francisco Alonso, “Paco Judas” primer presidente dela |

~Asociacién-de Amigos-del Ferrocarril. de-Mataporquera-y-gran-
_cocinero de la olla.

suculentas en la Olla: patatas
con carne de ternera, con con-

banzos con chon o con baca-
lao; alubia blanca con almejas;

tiempos de coccion, la Aso-
ciacién de Amigos del Fe-
rrocarril de Mataporquera y
algunos restaurantes de
Valdeolea facilitan-infor- |
macién en sus webs.

ENCARGO DE OLLAS FERROVIARIAS. o

La-Asociacién de Amigos del Ferrocarril de Mataperqueravende— |

ollas ferroviarias desde 8 a 45 raciones. ;
En Mataporquera, Abundio Seco y Micael Alvarez todavia mantie-
e ta fabricaciénartesana. S ; =

Recursos para el viaje
en Valdeolea

Casa-Museo de Miguel Bravo. Coleccion etnografica. CAMESA.
942770003

Cl del Ferrocarril de La Robla. MATAPORQUERA. 942 770 164.
www.aafmataporquera.com

Cl de Valdeolea. LA LOMA. 605 985 964

Endoé Olea. Actividades turisticas, informacidn turistica y artesania.
OLEA. 942 771 058. www.endolea.biz

Molino Maquilero de Interpretacion. STA. OLALLA. 659 284 455

Yacimiento Arqueoldgico Camesa-Rebolledo. CAMESA.
626 325 932

Casasola. REINOSILLA. 942 745577

Chamberi. MATAPORQUERA. 942 770 169

Gurugii. MATAPORQUERA. 942 770 421

La Cuchara del Camesa. OLEA. 942 771 058 / 699 515 000
Molino La Vega. REINOSILLA. 653 481 041 /653 481 042

Casa Miguel. Apartamentos Rurales. OLEA. 942 745 569
657 491 321

Casa Pin Azul. Casa vacacional. MATARREPUDIO. 659 578 605
Chamberi. Hospedaje. MATAPORQUERA. 942 770 169

El Rincon de Olalla. Apartamentos Rurales. SANTA OLALLA.
942 771110

La Pasiega. Vivienda vacacional. OLEA. 661 267 555
Los Eros. Vivienda vacacional. OLEA. 657 904 635

Molino La Vega. Posada. REINOSILLA. 653 481 041
653 481 042

Palacio Las Henestrosas. Vivienda vacacional. 629 153 348
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ARQUEOLOGIA INDUSTRIAL Y MINERA,

MATAPORQUERA se ofrece como

El“Tren de la Robla”
y Mataporquera
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PAISAJE Y NATURALEZA
GASTRONOMIA ...

ave central para conocer los
secretos del trazado del
Ferrocarril de La Robla.



Historia:
arqueologia industrial y minera.

En 1894 quedaba oficialmente inaugurado el ferrocarril hullero
de La Robla a Balmaseda, 284 kilometros de linea ferroviaria,
disefados por Don Mariano Zuaznavar, que, atravesando Vizcaya,
Burgos, Cantabria, Palencia y Ledn, la convertirian en el tendido
de via estrecha mas largo de toda Europa Occidental.

La Robla nace financiado por capitales vinculados a la industria
y banca vascas, para transportar la hulla y la antracita de las
montanas leonesas y palentinas y alimentar la potente siderurgia
vizcaina.

El tendido definitivo se realizé en tres fases. En la primera se
construye el tramo de La Robla (enlace ferroviario) a Balmaseda,
localidad donde se unfa al ferrocarril Santander- Bilbao, llegando
asf al corazén de la rfa.

En una segunda fase se prolongo hasta la localidad de Luchana
con lo que la via alcanz6 312 kildmetros de longitud. Finalmente
en 1923 se completo el trazado con un ramal que unia Matallana
con Ledn.

El transporte de carbén fue la causa de su construccion, pero La
Robla permitié la puesta en explotacién de otras industrias:
extraccién de arenas y aridos, fabricacion del vidrio, trasiego de
productos agricolas, maderas, etc.

Muchos castellanos buscaron nuevos horizontes en las ciudades
del norte a través de La Robla, y los vizcainos, utilizaron el hullero
como medio ideal para el turismo estacional en las merindades
burgalesas.

Desde finales de los 60, debido principalmente al declive minero,
La Robla sufrié una prolongada agonfa, llegandose a suprimir la
circulacion de viajeros.

A mediados de los noventa se inician diversas iniciativas de
recuperacién del ferrocarril y se reanuda la circulacién de carbones,
ahora desde los puertos del cantabrico a las centrales térmicas
palentinas y leonesas. En 2003 termina la dltima fase de la res-
tauracion completa del trafico de viajeros en la totalidad del
recorrido de La Robla. Su adecuada explotacién y una original
promocion turistica deberian garantizar su mantenimiento.

Tras la historia de La Robla, queda un importante patrimonio en
arqueologia industrial y minera, que se puede conocer adecuada-
mente interpretado en Mataporquera, Barruelo, Balmaseda, etc.
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Paisaje
La Robla circula camuflado por un territorio de enorme belleza
y calidad natural: devora con su traqueteo toda La Solana de la
Cordillera Cantabrica, serpentea entre el fin de los campos de
cereal y el comienzo de las laderas calizas o boscosas. Atraviesa
el corazén del Pafs Romanico, espanta con dulzura toda la pajareria
acuatica del Embalse del Ebro, juega con este rio y con las fuentes
cantabras y palentinas del Pisuerga, y se pierde en recovecos
verdes del norte de Burgos y Len. Cada dia une, para reforzar un
transito de ensuefio, la catedral de Ledn con el Gugguenheim.

Paisajistica y patrimonialmente, este via coqueta, no tiene nada
que envidiar a los afamados trenes turisticos centroeuropeos o
escandinavos.

El espiritu ferroviario de
Mataporquera

La Compaiiia creadora del
FF.CC. “La Robla”, construyd
en Mataporquera una es-
tacién de 12 categoria, por
disponer de agua, estar a
mitad de camino entre Ledn
y Bilbao y cruzarse alli con
el FF.CC. RENFE Madrid-
Santander. Mataporquera
desde entonces es nudo de
vias y nido de ferroviarios.

En esta localidad se cons-
truyé un dormitorio conoci-
do entre los nativos como
“Cuarto de Agentes” para
que pernoctaran maquinis-
tas y fogoneros procedentes
de Cistierna o Balmaseda y
asi poder regresar al dia si-
guiente con las locomotoras
de vapor reparadas, re-
postadas de agua y carbén
y dadas la vuelta.

Este famoso “Cuarto de Agentes” es hoy, la sede de la Asociacion
de “Amigos del ferrocarril” de Mataporquera y en él se ubica el
Centro de Interpretacion del FFCC de La Robla.

ASOCIACION DE AMIGOS DEL FERROCARRIL DE MATAPORQUERA

Se crea en 1999, aglutina a mas de 200 vecinos y su dinamismo
ofrece un importante calendario de actividades anuales. Una vez
conseguido el Centro de Interpretacion, su principal objetivo es
lograr para Mataporquera el Museo del Ferrocarril de Cantabria.

La Constitucién s/n. www.aafmataporquera.com

Estacién de FEVE aafmataporquera@hotmail.com
39410 MATAPORQUERA tfno/fax: 942 770 164
(Cantabria)
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Cetro de intetp
del FE,CCded

Su visita permite a través de diversos medios y soportes, un
acercamiento a la historia del ferrocarril y las gentes que han
hecho de él un tren centenario.

Sus contenidos estan divididos en 5 bloques:
- Otra mirada a La Robla.
- Claves para un ferrocarril.
- Una comunidad ferroviaria.
- Las potencias del “Hullero”.
- Epilogo. Nostalgia ferroviaria.

Esta gestionado por la AAF de Mataporquera y su contacto es e
de la propia asociacion.

HORARIOS:

15 de junio a 15 de septiembre: 11,00-13,30 y 16,00-19,00 hs.
Resto del afio: 12,00-13,00 y 16,30-18,30 hs.

PRECIO DE LA ENTRADA: 1 euro.

Recomendable concertar la visita:

942 770 164 [ aafmataporquera@hotmail.com
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